Vasuti agyazati zuzottkovek minéségi kovetelményei

OSSZEFOGLALAS

e A wvaslti agyazati zUzottk6 hazai miszaki kovetelményei az ERRI
nemzetkozi kutatointézeti ajanlason [4] alapulnak, amely ajanlasokat a hazai
allami vasuttarsasag 1995 ota kotelezd eldirasként alkalmaz [1, 2] a
kébanyédkkal szemben. (ERRI = European Rail Research Institute, Utrecht,
Hollandia).

o Ezek a kovetelmények - elsé sorban a Los Angeles aprdzodas hatarértéke -
mind a hazai aszfaltitépitési, mind a betonépitési zuzottkére vonatkozd
nemzeti és agazati eldirdsokhoz képest szigoruak, de szigortak a hazai
vasuttarsasag 1995 elotti anyag-atvételi feltételeihez képest is.

o A hazai vasuttarsasag vasuti agyazati zizottkére vonatkozé szigora miiszaki
kovetelményei teljesithetdk ugyan, de hazai eruptiv, épitési kéanyagaink
koézetfizikai adottsdgai olyanok, ¢és egy koébanyan belil is olyan
valtozékonyak, hogy a szigora Los Angeles eldirdsnak kelld
megbizhatosadggal kevés, illetve a kordbbinal kevesebb koébanya tud
megfelelni.

o AZ ERRI nemzetkozi kutatdintézeti ajanlas [4] a vasuti agyazatba beépitésre
szant, de még be nem épitett zizottkére vonatkozik, amelynek vizsgalati
ellendrzésére a mintat a kébanyaban kell venni. Szemben 4ll ezzel a hazai
vasuttarsasadg azon intézkedése [1, 2], amely a szigor miiszaki
kovetelményeket a beépitett zuzottkdre, illetve a forgalom ald helyezett
palyabol kivett mintara is vonatkoztatja.

o Az dagyazatba beépitett zuzottkd mindségi kovetelményei és a vizsgalati
anyag a matematikai statisztikdnak is megfeleld reprezentativ mintavételi
modszerei mind a nemzetkozi, mind a hazai szabalyozasban tisztdzatlanok.
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o A wvasuti agyazati zazottkd megrendeldje és szallitdja, az ¢épittetd és
kivitelezd kozotti parbeszédet a szerzddéskotéstdl egészen a miiszaki
ellenérok tevékenységéig nagyban megneheziti, hogy a vasiti agyazati
zuzottkdé mindségével egységes szabvany vagy agazati muszaki irdnyelv
nem foglalkozik. A rendelkezésre allo eldirdsok és utaldsok szertedgazoak,
szdmos kereszthivatkozast tartalmaznak, kozottiik a napi gyakorlat szdmara
elérhetetlen kiilfoldi tanulmanyokra valé hivatkozast is. Ezért javasolhato a
mintavételt, a kovetelményrendszert, a vizsgalati modszereket, a szallitas
feltételeit, az atadas-atvétel koriilményeit, a szavatossagot, stb. minden
eshetdségre kiterjedden targyald, kozmegegyezésen alapulo, feliigyeleti
szerv altal is elfogadott, olyan egységes vasuti agyazati zuzottkd miiszaki
iranyelv elkészitése, amely hazai kdanyagaink geologiai adottsagait, épitési
kéanyagaink kdzetfizikai tulajdonségait is figyelembe veszi.

o Javasoljuk egyidejiileg az “ellen6rzé minta” intézményének bevezetését. Az
“ellen6rz6 mintakat” adott szallitmanyokbol, azok kiilonbozd stddiumaiban
(példaul kébanya, fogado allomas, deponia, beépités helye, stb.) az 4tado és
atvevd kozosen veszi, megjeloli és elkiilonitve, megbizhatd6 modon a
szavatossagi 1d0 lejartdig tarolja abbol a célbdl, hogy a késObbi esetleges
mindségi vitdk alkalmdval e mintdkat megvizsgalva vagy megvizsgaltatva a
leszéllitott zuzottkd mindségi valtozdsai utdlag is nyomon kovethetdk
legyenek.

RESZLETES TARGYALAS

A vaslti agyazati zazottkovek mindségi kovetelményeit hazadnkban az allami
vasUttarsasag szabalyozza. Minthogy ez a szabalyozds a magyar nemzeti
szabvanyban ¢€s az utiigyi miiszaki eléirdsokban foglaltaktol bizonyos értelemben
eltér, érdemes a vasuti agyazati zizottkovek mindségi kovetelményeit kiilon
attekinteni.

E mindségi kovetelmények tekintetében a hazai vasuttarsasdg alépitményi
I1étesitményekre €s az dgyazatra vonatkozo mindségi atvételi eldirdsa [1], valamint
a vasuti agyazati zazottkd anyagok szallitdsara vonatkozé eldirasa [2] az ERRI D
182/RP4 [4] zarojelentésére tamaszkodik.

Az ERRI zargjelentésében [4] foglalt kovetelmények azon vastti fOvonalakra
érvényesek, amelyeken a személyvonatok legnagyobb sebessége 200 km/6ra és
tengelyterhelése legfeljebb 200 kN, valamint a tehervonatok legnagyobb sebessége
100 km/6ra és tengelyterhelése legfeljebb 225 kN.

A hazai vasuttarsasag zuzottkdvekre vonatkozo [1] €s [2] elbirdsa a vizsgalati
modszereket is figyelembe véve - a szdmszaki egyezés ellenére - az ERRI
zarojelentésben [4] leirt kovetelményeknél tartalmilag szigorubb, illetve azoktol
eltéro.
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A szigoritasok és eltérések, valamint az egyéb felvetddo kérdések a kovetkezok:

Az ERRI zarojelentés [4] a zuzottkdvek mindségi tulajdonsagainak ajanlott
hatarértékeit a zardjelentés 4. mellékletének C. tablazataban adja meg. A tablazat
labjegyzetében az all, hogy e tablazatban foglalt ajanlott hatarértékek egyéb
rendelkezés hidnyaban a kdbanydban vett mintdk mindségére vonatkozik. Az ERRI
utasitdsa [1] €s zuzottkd mindségi eldirdsa [2] kovetelményként veszi at, €s
szemben az ERRI ajanlasaval nemcsak a kébanyaban, hanem az épitéshelyen vagy
a beépitett anyagon is valtozatds nélkiill alkalmazza. Ezért nincs annak
nemzetkozileg elfogadott hattere, ha a hazai vasuttarsasdg e kovetelményeket a
fogadoallomas deponidjabol vagy az agyazatbdl utdlag vett mintdk vizsgalati
eredményeire is érvényesnek tekinti, hacsak kiilon ilyen megallapodast a
kébanyakkal nem kot.

Az ERRI zarojelentés [4] 4. melléklet C. tdblazata a szilardsag vizsgalatokkal
kapcsolatban kimondja, hogy a megadott hatarértékek a “régi” vizsgélatokra és
nem az ajanlott, ) vizsgalatokra vonatkoznak. T4jékozodasunk szerint a “régi”
vizsgalat alatt az EN 1097-2:1998 szabvany szerinti Los Angeles vizsgalatot, az
“0)” vizsgalat alatt az ERRI zargjelentésben [4] foglalt vizsgalatot értik. A “régi” és
az ‘“0)” vizsgalatok, és feltehetdleg eredményeik kozott van kiilonbség, de hogy a
“rég1” hatarértékeknek az “0j” vizsgalatok mellé rendelése a z(zottkd beszallitod
szamara mit jelent, 6sszehasonlito kisérletek végzeése nélkiil nem lathato be.

A Los Angeles aprozddas (kbanyaghalmazok szilardsagvizsgalata) be nem épitett
anyagra ajanlott hatarértékét ezért sem, de a beépitett agyazati anyag
mintavételének a nemzetkdzi ajanlasban valo teljes szabalyozatlansiga miatt sem
lehet mai ismereteink alapjan az utodlagos szilardsag vizsgalat esetére elfogadni.

Az ERRI zardjelentés [4] a Los Angeles vizsgalatot az ASTM C 535-89
szabvanyra vezeti vissza. Ezt a szabvanyt azdta az ASTM C 535-96 szabvany
valtotta fel [7]. Mind az ASTM C 535-89, mind az ASTM C 535-96 szabvany
szerint a vizsgalati anyag szemnagysaga 19-75 mm kozé esik, ezt atfedésekkel
harom tartomanyra osztva kapjdk meg a vizsgélati osztdlyokat, amelyek hatar-
szemnagysaga: 19,0-37,5 mm, 25,0-50,0 mm, 37,5-75 mm. (A szdmunkra
szokatlan szemnagysagok az angolszasz hosszusag-egységre ¢épiillé ASTM E 11-77
szabvanybdl erednek, €s bizonydara erre vezethetd vissza az is, hogy minden egy¢b
szabvannyal ellentétben a Los Angeles apr6zddasi veszteséget nem az 1,6 mm,
hanem az 1,7 mm nyildsu szitdval hatarozzdk meg.) Az ASTM C 535 szabvanyt
vette at az eurdpai EN 1097-2:1998 szabvany, de azzal a 1ényeges kiilonbséggel,
hogy kisebb vizsgalati anyag tomeg, kisebb acélgolyd szam, kevesebb Osszes
dobfordulat szam alkalmazdsa mellett a vizsgalati szemnagysag: 10,0-14,0 mm,
megengedve a 4,0-8,0 mm, 6,2-10,0 mm, 8§,0-11,2 mm, 11,2-16,0 mm
szemnagysagokat is. Ezaltal a 22,4/63 mm szemnagysagl vasuti agyazati zazottkd
Los Angeles aprézodasanak vizsgalatdira az EN 1097-2:1998 szabvany és a
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honositott MSZ EN 1097-2:2000 valtozat [8] alkalmatlanna valt. Ezért foglal az
ERRI zarojelentés [4] ugy allast, hogy a vasuti dgyazati zazottké Los Angeles
aprozodasat az ASTM C 535-89 szabvany szerint kell elvégezni azzal a
kiilonbséggel, hogy a vizsgalati szemnagysag 31,5/50,0 mm, amelyet két
részhalmazbol kell Osszeallitani. Az ERRI zarojelentés [4] illetve az abbdl
szarmaztatott hazai vasuttarsasagi zuzottkd eldirds [2] Los Angeles vizsgalati
modszerétdl alig mutat eltérést a - hazadnkban 1967-ben (MSZ 1991:1967 szabvany
8.3. fejezete) bevezetett Los Angeles vizsgalati mddszert 6rokitd - MSZ 18287-
1:1991 szabvany Vllla. vizsgélati osztdlyra (belsé megosztas nélkiili 35/50 mm)
vonatkoz6 moédszere [5], amihez azonban hozz4 kell fiizni, hogy a VIlla. vizsgalati
osztalyban kapott vizsgélati eredményekre gyakorlati tapasztalataink nincsenek.

A hazai vasuttarsasdg agyazat mindségi atvételi eldirasainak [1] és zuzottkd
eldirasanak [2] bevezetésével a hazai vasuti agyazati zuzottkd Los Angeles
aprozddasanak kovetelménye nagyon megszigorodott. A legjobb kozetfizikai
csoportban mind a nemzeti MSZ 18291:1978 zuzottkd termékszabvany, mind az
utiigyi UT 2-3.601:1998 zizott kéanyag miiszaki eldiras < 20 témeg % Los
Angeles apr6zodasi hatarértéket ir eld, szemben az ERRI zérojelentéssel [4] és a
hazai vasuttarsasagi zuzottkd eldirdssal [2], amelyek a Los Angeles aprézdodas
hatarértékét < 15 tomeg %-ban rogzitik. A hazai vasuttarsasag zizottkd eldirasa [2]
atvette az ERRI zargjelentés [4] szigora Los Angeles apr6zddasi hatarértékét. Ez
azért okoz gondot, mert mig Eurdpa gazdag az olyan kdanyag eléfordulasokban,
amelyek a szigord ERRI [4] kovetelménynek megfelelnek, addig a hazai épitési
kéanyagaink kozetfizikai adottsagai olyanok, és egy kdébanyan belill is olyan
valtozékonyak, hogy a hazai vasuttarsasdg szigora Los Angeles eldirdsanak [2]
kelld6 megbizhatdésaggal kevés kdébanyank tud megfelelni. A kovetelményt
kébanyabeli 4llapotban kis megbizhatosdggal teljesitd zuzottkd mindségi
jellemzdje rovid vasttiizemi igénybevétel hatdsara is hatarérték ald keriilhet. Ha a
szigori hazai vasuttarsasagi zuzottkd eldiras [2] valdban indokolt (amire hazai
kisérleti tapasztalat nincs), akkor annak teljesitése komoly gazdasigi tobblet-
terhekkel jar.

Kozbevetdleg megemlitjiik, hogy 1967 el6tt hazankban az Gtépitési zuzottkovek és
a vasuti dgyazati zazottkovek szilardsagat nem a Los Angeles, hanem a Stiibel-féle
itd vizsgalattal (MSZ 1991:1960, MSZ 11300:1959) hataroztak meg. A vasuti
agyazati zuzottkdvek nyersanyaganak szilardsagat még 1967 utdn is sokdig a
Foppl-féle ejtdgéppel vizsgaltdk. Foppl-féle vizsgalatot a Miiegyetemen mar az
1930-as években is végeztek, de Foppl-féle és Stiibel-féle berendezésekkel
legutobb mar csak a hazai vasuttarsasig kozponti laboratoriuma (MAV
Anyagvizsgalo Fonokseg) rendelkezett. A Stiibel- és a Foppl-féle iitészilardsag
vizsgalati modszerek leirasa egylitt az MSZ 1991:1960 szabvanyban volt olvashato.
Ez a szabvany mar a Los Angeles vizsgélatot is ismertette, de a Los Angeles
aprozodast akkor termékmindsitésre még nem hasznaltak.
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Stiibel-féle zazottkd vizsgalo ejtdgép Foppl-téle kokocka vizsgald ejtdgép
[15] [MSZ 1991:1967]

Visszatérve eredeti témankra, a hazai vasuttarsasag zuzottkd eldirasa [2] nem adja
meg, hogy a h/v=3 kritérium alapjan vizsgilt szemalak kovetelményt darab%-ban
vagy tomeg%-ban érti. Az ERRI zarojelentés 4. melléklet C. tablazatabol [4]
kiolvashatd, hogy a h/v=3 kritérium alapjan vizsgalt szemalak tényezd6t (Formindex
vagy masképp Kornformkennzahl) tomeg%-ban kell meghatdrozni. Az ERRI
zéarojelentés a h/v=3 kritérium szerinti szemalak tényezo6t (Formindex) a prEN 933-
7 (1993. oktober) eurdpai szabvanytervezet alapjan vizsgaltatja. Ez a
szabvanytervezet az idokozben véglegesitett formaban az EN 933-4:1999 szamot
viseli, honositott valtozata az MSZ EN 933-4:2001 [9]. Az EN 933-4:1999 eurdpai
szabvany is ugy rendelkezik, hogy a szemalak tényez6t tomeg%-ban kell megadni.
Ugyanezt tartalmazza a hazai vasuttarsasag zuzottkd eldirasa [2] altal hivatkozott
MSZ 18288/3:1978 szabvany [6] 2.6.2.2. szakasza is.

Hazai tapasztalat, hogy a lemezes szemek tomeg%-ban kifejezett mennyisége a
darab%-ban kifejezettekének mintegy 0,85-szorosa. Eszerint a hazai vasuttarsasag
zuzottkd eldirasdban [2] a szemalak tényez0 lemezes szemekre vonatkozd 25
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tomeg%-os hatarértéke 25/0,85 = 29,4 darab% hatarértéknek felel meg. Ezt a
koriilményt az esetleg darab%-ban kifejezett szemalak mérési eredmények
értékelése soran nem lehet figyelmen kiviil hagyni.

A vastti dgyazati zazottkovet - 22,4/63 mm szemnagysagabol kifolyolag - az MSZ
EN 933-4:2001 szabvany [9] szerinti szemalak vizsgalata sordn D; < 2*d;
szemnagysagu részhalmazokra (példaul 22,4/31,5 és 31,5/45 és 45/63 mm) kell
szétszitalni €s a h/v=3 kritérium szerinti szemalak vizsgélatot egyéb megkotések
mellett részhalmazonként kell elvégezni. Az EN 933-4:1999 ¢és igy az MSZ EN
933-4:2001 szabvany megengedi, hogy a vizsgalt halmaz szemalak tényezdje a
részhalmazok vizsgalati eredményeinek tomeg szerint sulyozott 4tlagaként keriiljon
meghatarozasra. Sajnos ezzel az értékelési moddal kapcsolatban sem az ERRI
zéarojelentés [4], sem a hazai vasuttarsasag zuzottkd eldirdsa [2] allasfoglaldst nem
tartalmaz, holott a vastti dgyazati zuzottkd szemalakjdnak mindségi megitélését
feltétleniil tobboldaluan eldsegithetné. Meg kell jegyezniink, hogy az MSZ
18288/3:1978 szabvany a szemalak vizsgalati eredmények sulyozott atlagkénti
megadasarol nem szol. A szabvanyos szemalak vizsgélati mddszerek tehat nem
teljesen azonosak, ezért egyértelmiien allast kell foglalni abban a tekintetben, hogy
a megadott mindségi kdvetelmeény érték (lemezes szemek aranya legfeljebb 25%)
mely eljarés szerint értendd.

Azt a koriilményt, hogy a vasuti adgyazati z(zottkd szemalakjat a h/v hanyados
alapjan itélik meg, csak iidvozolni lehet, mert a h/v hanyados sokkal szabatosabban
hatarozhatdé meg, mint a v/s hdnyados. Ha elfogadjuk azt a tapasztalatot, hogy a
v/s=0,5 hényados szerinti lemezes szemek tomeg%-a a h/v=3 hanyados szerinti
lemezes szemek tomeg%-anak 1,04-szerese, akkor a hazai vasuttarsasag zazottkd
eldirasaban [2] szereplé h/v=3 hanyados szerinti 25 tdmeg%-os hatarérték a v/s=0,5
hanyados szerint 26 tomeg% hatarértéknek felel meg. Az ilyen szemalaku
zuzottkovet az MSZ 18291:78 zuzottkd termék szabvany [11] NZ
termékosztalyunak, az UT 2-3.601:1998 zuzott kéanyag miiszaki eldiras [10] UNZ
terméekosztalytinak nevezi.

Ha az UT 2-3.601:1998 zuzott kdanyag miiszaki eldiras [10] szerinti UNZ 35/55
mm szemnagysagu és a hazai vasuttarsasagi zazottkd eldirds [2] szerinti 32/50 mm
szemnagysagu termékekre vonatkozd szemmegoszlasi hatargdrbéit egymasra
rajzoljuk, akkor jol latjuk, hogy a vastti dgyazati zuzottkd kovetelménye a 22.4
mm szemnagysagnal kisebb szemek tartomanydban az utépitési zazottkdéhez
képest igen szigord, a 35-50 mm tartomanyban is szigoru, mig a 31,5-35 mm
tartomanyban az Utépitési zuzottkdéhez képest talan konnyebben teljesithetd.
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A vasuti dgyazati zazottkOore vonatkozo - az ERRI zardjelentésbdl [4] atvett - hazai
vasuttarsasagi kovetelmények, igy a Los Angeles aprozodas < 15 tomeg %-os
hatarértéke is, eloszor 1995-ben [1] jelentek meg. Ezt megelézdéen a hazai
vasuttarsasagnak a nemzeti szabvanytol eltéré mindségi eldirasa nem volt, azaz a
zuzottkd mindségi kovetelményeként az MSZ 18291:78 zuzottkd termékszabvany
[11] hatarértékeit alkalmazta. Tehat egyértelmii, hogy 1995-ben a hazai
vasUttarsasag a vasuti agyazati zazottkd mindségi kovetelményeit az eurdpai minta
alapjan megszigoritotta. Arr6l, hogy a szigoritdst a hazai vaslttarsasag a
kébanyakkal elézetesen egyeztette-e, nincs informacionk.

Régebben a vasuti dgyazati ztzottkd szilardsaganak szabalyozasara valéban nem
tal sok gondot forditottak. Inkabb az 4gyazat szemmegoszlasara, elszennyezddésére
helyezték a hangsulyt. Példaul dr. Kerkdpoly Endre professzor az 1990-ben kiadott
(tehat, amikor az utépitési zuzottkdvek szabvanyositdsa mar tobb évtizedre tekintett
vissza) Mérnoki Kézikonyv IV. kotetének 463-464. oldalan [12] pusztan ennyit ir,
¢s megelégszik a Z termékosztallyal:

“A vasuti agyazat feladata:

- a vagany szilard, egyben rugalmas aldtdmasztasa;

- az aljakrol 4tadodo terhelés csokkentett, kedvezo elosztasa a foldmiufeliileten;
a csapadékvizek jo elvezetése;

- megfeleld hossz- és keresztirdnyu agyazati ellenallds a vaganymozgésokkal
szemben.
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A zuzottkd agyazat anyaga leggyakrabban vulkanikus kdzet, andezit, bazalt stb.
Hazankban van megfeleld mindségli és mennyiségli kéanyag, ezért ideiglenes és
alarendelt esetektdl eltekintve vasutvonalainkon zuzottkd agyazat épiil. A vasuti
agyazat anyaga egyszer tort zuzottkd, jele: Z 40/65. Hazai kutatasok szerint a
vaganyellendllas szempontjabol kedvezébb a szélesebb tartomanyl, vegyes
szemszerkezetli zuzottkd (pl. Z 25/65), ilyen anyagot azonban kdbdnydink nem
allitanak eld.

A jo zOzottkd a két szemszerkezeti hatar kozott eléggé egyenletes eloszlasu, az
egyes kovek alakja zomok, kubikus, az oldalél elegendéen ép és ¢les. Palés
szerkezetll, mallo és nem fagyalld kézet dgyazati anyagnak nem alkalmas.”

Ismert tovabba a beton-adalékanyagokra vonatkozd prEN 12620:1996 eldészabvany
[13], amelyben sz6 esik a Los Angeles vizsgalatrdl, és a Los Angeles aprozodas
hatarértékeként a 20 tomeg% értéket adjak meg. A beton-adalékanyagokhoz képest
a vasuti agyazati zizottkére vonatkoz6 kovetelmény tehat szigoru.

Az aszfalt-adalékanyagok eurdpai szabvanyositasdnak targydban 1995-ben
publikaltak egy kozlemény [14]. Ebben jelezték, hogy az eurdpai aszfalt
kovetelmény szabvanyban a zuzottkovek Los Angeles aprdzodasa tekintetében
varhatéan hét mindségi osztaly lesz, és ezek koziil a legszigorubb koveteli majd
meg a legfeljebb 15 tomeg% értékii aprozodasi veszteséget. Kérdés, hogy az ilyen
mindségll zizottkd beépitését milyen palyaszerkezeti rétegre irjdk majd eld. Ha ezt
nem kiilonleges kategoriaként kezelik, hanem a mindségi kovetelményszint
altaldnos megemeléseként, és ezt hazankban is bevezetik, akkor szamitani lehet
arra, hogy ez nemcsak a hazai kObanyaipart, hanem a hazai aszfalt-atépitSipari
technologiat is érzékenyen fogja érinteni.

Kiilon utasitas [3] foglalkozik a hazai vasuttirsasdg altal hasznalt anyagok és
eszkoz0k mindségi atvételérdl. Ez az utasitds az atvétel szempontjabol harom
kategodriaba sorolja a termékeket:

“A” kategoria. A mindségi tanusitvany megléte esetén is atvételre koteles
termékek. Kotelezd a termék vasuttarsasagi mindségellendrzd szerv altal torténd
mindségi vizsgalata. Ezek dontéen nagyértekli ¢és az lizem-, iizlet- ¢&s
vagyonbiztonsag szempontjabol jelentds termékek.

“B” kategbéria. Mindségi tanusitvany alapjan &t atvehetd termékek azzal a
megkotéssel, hogy a hazai vasuttarsasag a terméket szirdprobaszeri mintavételes
mindségellendrzésnek vetheti ala.

“C” kategoria. Kereskedelmi mindségii termékek.

A termékek besorolasat az utasitds melléklete tartalmazza, ebben azonban a
zuzottkd cimszo direkt modon nem taldlhatd meg. Az utasitds a 7.) pontban
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azonban ugy intézkedik, hogy a wvasiti palyaszerkezet gyartasdra beszerzett
valamennyi anyag csak a hazai vasuttdrsasdg mindségi atvétele utan keriilhet
felhasznalasra. Valosziniileg idesoroljak a zazottkdvet, ami annak “A” kategorias
atvételét jelenti. Ezzel az utasitdssal kapcsolatban a hazai vasuttarsasag
szakszolgalata esetenként dont arrdl, hogy valamely termék “atvétel koteles”-e
vagy nem. Az “atvétel koteles”-ség alatt az “A” kategorias atvételt kell érteni.

Az utasitds [3] 10.) pontja a mindségellendrzésnek egy tovabbi szintjét rogziti,
amikor azt irja, hogy “a termék felhasznilasakor felfedezett mindségi
hidnyossagokat ... a felhasznal6 tartozik az atvételt végzd szervezetnek ... irdsban
bejelenteni €s a hibas terméket egyidejlileg a raktarnak visszaadni.” Azaz ez a pont
burkoltan azt is mondja, hogy a hibads (vagy annak itélt) terméket nem szabad
beépiteni. Ebbdl logikailag az kovetkezik, ha a zOzottkovet beépitik a vasuti
agyazatba, akkor a hazai vasuttarsasdg a mindségi atvétel soran abban hibat nem
talalt.
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